Parkolas a jardan: szabalyok és realitasok

A varosi mobilitds ¢és a novekvd gépjarmidllomany egyre gyakrabban teremt
konfliktushelyzetet a gyalogosok ¢és az autésok kozott. Ennek a fesziiltségnek az egyik
legkritikusabb pontja a jardan torténd parkolds, amely nemcsak kozlekedésbiztonsagi, hanem
komoly infrastrukturalis és tarsadalmi kérdéseket is felvet.

Az 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) 40. § (8) bekezdése pontosan
meghatdrozza, hogy milyen feltételek mellett szabad jardan varakozni. Ezek a kdvetkezdk:

a) a varakozast jelzétabla vagy utburkolati jel megengedi;

b) a jarmi a jarda szélességének legfeljebb a felét foglalja el;

¢) a jardan a gyalogosok kozlekedésére legalabb 1,5 méter szabad szélesség marad;
d) a jarmi tengelyterhelése nem haladja meg az 1000 kilogrammot.

Fontos hangsulyozni, hogy ezeknek a feltételeknek egylittesen kell teljesiilniiik. Bar a
jogszabaly modositasa eldkészités alatt 4ll, mindaddig a jelenlegi szabalyozas az irdnyado.

Sok helyen felmertil, hogy a varosokban jelentds parkolohelyhiany alakult ki. Emiatt sokan
ugy vélik, hogy a szabalyokat enyhiteni kellene, vagy legaldbbis nem indokolt a tovabbi
szigoritas. A vita sordn azonban gyakran megfeledkeziink a legfontosabb szempontrol,
mégpedig, hogy a jarda elsdsorban a gyalogosok kozlekedésére szolgal.

Kétségtelen, hogy Budapest egyes részein, illetve néhany megyeszékhelyen talalhatok olyan
széles jardak, ahol a jogszabalyban eldirt feltételek teljesithetdk. A jardak tobbsége azonban
joval keskenyebb, sok esetben csupan 1-1,2 méter széles. Ezeken a helyeken eleve kizart a
jogszerli varakozas, hiszen a gyalogosok szdmara eldirt 1,5 méteres szabad szélesség nem
biztosithat6. Egy ilyen keskeny jardan a parkold jarmii még akkor is akadalyozza a
biztonsagos athaladast, ha csak az orra 16g be a gyalogosok terébe.

Kiilondsen sulyos ez a helyzet a kisgyermekes csaladok és a mozgéasukban korlatozottak
szdmara. Egy babakocsi vagy egy kerekesszék jelentds helyigényti, amihez hozziadodik a
kisérd személy helyigénye is.

Ez a jelenség kiilondsen gyakori a kertvarosi dvezetekben, ahol sok gépjarmii-tulajdonos
rendszeresen elfoglalja a keskeny jarddkat. Ezeken a teriileteken gyakran talalhatok
bolcsddék, ovodak és iskoldk is, vagyis éppen azok a kozintézmények, ahol naponta
nagyszamu gyermek és sziilé kozlekedik gyalogosan.

Nem gondolom, hogy a birsag onmagiban a legjobb eszkdéz a szabalyok betartatisara,
ugyanakkor vannak helyzetek, amikor alkalmazasa elkeriilhetetlen. A kozlekedési szabalyok



célja nem a biintetés, hanem a biztonsagos egyiittélés feltételeinek megteremtése. Ha pedig tal
sok kivételt engediink, az konnyen kiskapukat nyit, amelyek hosszi tdvon a szabdlyozas
kiliresedéséhez vezethetnek. A jarddk elsddleges rendeltetése a gyalogos kozlekedés
biztonsaga, ezt szem eldtt tartva kell olyan megoldasokat keresni, amelyek nem a
legvédtelenebb kozlekeddk rovésara sziiletnek meg.
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